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Utlatande Komfortvibrationer
Handlaggare Erik Olsson, Afry Infrastructure AB
Kvalitetsgranskning Mats Hammarqvist, Afry Infrastructure AB

Karlstad 2026-02-27 reviderad 2026-03-20

Uppdrag

Afry har erhallit uppdraget fran Serneke Project Development att lamna ett
expertutlatande rérande potentiella komfortvagda vibrationer orsakade av trafik i
byggnader pa den planerade fastigheten Lorensberg 706:32 med flera i Géteborgs
kommun.

Underlag:

A. Mote Afry, Serneke Project Development, Stadsbyggnadsforvaltningen
(SBF) Goéteborgs stad, 2026-02-03

B. Plankarta, samrad, SBF-2023-00499, 2024-06-18

C. Vibrationsutredning, Engelbrektslanken GFS, Uppdragsnummer 106 10 04,
Norconsult, 2019-06-24

D. Jorddjupskarta och jordartskarta fran sgu.se (hamtat 2026-02-23)

E. Oversiktligt Geoteknisk utlatande Goteborgs stad Fastighetskontoret FK
3440/15, 2020-06-26

F. 05. lllustrationsbilaga 2024.05.23 Mareld, Semrén Mansson, Serneke,
Goteborgs stad.

G. TDOK 2014:1021, Riktlinje, Buller och vibrationer fran trafik pa vag och
jarnvag, Trafikverket, version 4.0, 2024-05-15

H. TDOK 2017:0686, Rutinbeskrivning, Buller och vibrationer vid planering av
bebyggelse, Trafikverket, version 3.0, 2020-02-26

I. Svensk Standard SS 4604861 Vibrations och stét — Matning och vagledning
for bedémning av komfort i byggnader, senaste version faststalld 2022.

Forutsattningar

| plankarta i samradsskede (B) finns planbestammelser om att byggnader ska
utformas sa att riktvarde for vibrationer i bostadsrum om 0,4 mm/s vagd RMS inte
Overskrids.

Det finns inte nagra nationella riktvarden for vibrationer vid nybyggnation av
bostader. Trafikverket har riktlinjer for nybyggnation och befintlig infrastruktur (G)
och vid planering av bebyggelse (H) och i Svensk Standard SS 4604861 (I) ges
vagledning fér komfort i bostader.
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Enligt geotekniskt underlag (D, E) bestar marken pa planomradet av fyllnadsjord
Over lera 6ver nagra meter friktionsjord med totalt 15-20 meter till berg, vilket ar i det
omrade av maktighet dar utredningar visar att hansyn till markvibrationer kravs.
Lerans skjuvhallfasthet ar 14-23 KPa. Marken bedéms som sattningsbenagen, vilket
ocksa medfor risk for stérande vibrationer. Nya byggnader kommer att behdva
palgrundlaggas med spetsbarande palar slagna till fast berg samt med eventuell
kallarvaning. Denna typ av grundlaggning ar fordelaktig ur vibrationssynpunkt.

Befintlig spar- och busstrafik passerar pa Sédra vagen samt att det planeras ny
sparvagnstrafik pa Engelbrektsgatan (Engelbrektslanken) (A, B).

Planerad byggnation utgérs av kvartersstruktur med tva kallarvaningar (garage) och
en handelsvaning i markplan och 6-7 vaningar med bostader ovan (F). Avstand
mellan planerad byggnad och narmsta kombinerad sparvag och bussgata ar 30
meter och till planerad spargata pa Engelbrektslanken cirka 230 meter

Tidigare genomfoérd vibrationsutredning (C) gjordes 2019 matning i befintligt
bostadshus Heden 27:22 belaget pa andra sidan sparvag/bussgata pa Sodra
Vagen. Byggnaden har ca 6 vaningar och grundlaggning bestar av
rustbadd/trapalar. Matning gjordes i sockel 13 meter fran sparvag/bussgata. Hogsta
vibrationsniva i grundmur var 0,16 m/s vagd RMS med frekvenser 3-20 Hz.
Vibrationsnivan pa bostadsvaningar genomférdes inte men beddomdes som hogst
0,3 mm/s. En diskussion férdes i vibrationsutredningen kring risken for resonanser i
bjalklag som potentiellt kan leda till odnskade resonanseffekter. Inom ramen for det
aktuella projektet kommer bjalklagen att utformas med saddana dynamiska
egenskaper att denna risk elimineras.

Det ser inte ut att finnas nagra farthinder for bussar eller persontrafik pa befintliga
gator, men vissa ojamnheter, se Figurer nedan (enligt Google maps, street view
bildinsamling aug 2024).
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Bedémning

Projektet ligger i ett omrade med kanda vibrationskansliga jordlager. Stérande
vibrationer har uppmarksammats i flera befintliga byggnader i omradet, sarskilt fran
busstrafik.

Uppskattad vibrationsniva i byggnad i projektets direkta narhet Heden 27:22 ar
0,3 mm/s vagd RMS. Planerad byggnad pa Lorensberg 706:32 har, jamfért med
Heden 27:22, stérre avstand till sparvag/bussgata och betydligt battre
grundlaggning.
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Rekommendation

Att planerad byggnation grundlaggs pa spetsbarande palar 10-20 meter och med
tva kallarvaningar i en gemensam stor och tung konstruktion ar gynnsamt avseende
komfortvibrationer.

Det bér inte férekomma nagra ojamnheter av kdrbanan for vagtrafik. Buss i linjetrafik
kan ge storre problem an vanligt tung trafik pa grund av att mangden kan deformera
kérbanor och snedstalla brunnar vilket ger stérningar.

| den planerade byggnadens konstruktion bér veka bjalklag eller bjalklag av tra
undvikas, likasa langa spannvidder (normalt langre an ca 8 meter men beror pa
vilka storfrekvenser som férekommer i marken).

Det rekommenderas att genomféra méatning av vibrationer fran trafik. Matningen
genomfors odvervakat pa 2-3 punkter under cirka en vecka, i mark eller pa befintlig
byggnadsstruktur.

Var rekommendation ar att i planbestammelse relatera till Trafikverket genom att
skriva:

Vibrationsnivan i bostadsrum bér inte verstiga 0,4 mm/s vagd RMS under
trafikdrsmedelnatt (kl. 22—06). Véardet bér éverskridas hégst fem ganger per
natt och inte éverstiga 0,7 mm/s. Referens TDOK 2017:0686.

Samt att pa plankartan skriva skyddsbestammelse:

Bebyggelse ska utformas sa att riktvarden for vibrationer fran trafik innehélls
i bostadsrum.

Det hade varit mest lampligt att hanvisa till , men deras information om
vibrationer ar inte tillrackligt tydlig. Trafikkontoret har utarbetat ett forslag till policy
for hantering av byggprojekt i narheten av den kommunala infrastrukturen, vilket
dock endast finns som arbetshandling. Svensk Standard arbetar fér narvarande
med att ta fram en standard: SIS 4604869,”Vibration och stét — Matning och
prediktering av komfort vid uppférande av nya byggnader”’, men denna ar annu inte
faststalld.

Slutsats

Projektomradet har jordlager som ar kansliga for vibrationer, vilket har lett till
storningar i narliggande befintliga byggnader, sarskilt fran busstrafik. For att
minimera komfortvibrationer rekommenderas att den planerade byggnaden
grundlaggs med spetsbarande palar och en tung konstruktion med tva
kallarvaningar. Ojamnheter i kérbanan bor undvikas och byggnadens konstruktioner
ska inte innehalla veka bjalklag eller langa spannvidder med egenfrekvenser som
motsvarar det som markvibrationerna fran trafiken ger upphov till. En o6vervakad
vibrationsmatning under cirka en vecka foreslas for att kartlagga paverkan fran
trafiken. Detta innebar att konstruktioner behdver kontrolleras berdkningsmassigt i
projekteringen av husen infér byggskedet. Ingen ytterligare utredning bedéms
nddvandig i planskedet for att ta fram detaljplan.


https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/sa-planeras-sverige/planeringsfragor/information-om-buller-och-goda-ljudmiljoer/buller-i-planeringen/buller-stomljud-och-vibrationer/#:~:text=Stomljud%20och%20vibrationer%20%2D%20Boverket

